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2 Uvob

Pro potreby procesu EIA byl realizovan profilovy dopravni prlizkum pro stanoveni stavajicich intenzit
dopravy v obci Opatovice nad Labem v ulici Lesni, které byly nasledné rozdéleny na intenzity pro

denni a no¢ni dobu.

3 PROFILOVY DOPRAVNI PRUZKUM

Profilovy dopravni prlizkum probéhl ve dnech 24. - 27. 5. 2022 v obci Opatovice nad Labem v ulici
Lesni. Prvni profil je situovdn na vychodnim konci ulice. Na zdpadnim konci ulice nebylo mozné radar
umistit, a tak byl pro druhy profil vybran blizky Zelezni¢ni pfejezd na pozemni komunikaci propojujici
Opatovice nad Labem s obci Ceperka.

Dopravni prizkum byl realizovan pomoci dvou automatickych scita¢l dopravy — statistickych radar(
Sierzega SR4, které umoziuji kontinualni sbér dat 24 hodin denné.
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Obrdzek 1 Situace umisténi radard
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Obrdzek 2 Umisténi radaru na vychodnim konci ulice (profil 1)

Obrdzek 3 Umisténi radaru na Zeleznicnim prejezdu (profil 2)

3.1 Vysledky profilového prizkumu

Vysledkem profilového dopravniho prlizkumu jsou intenzity osobnich a nakladnich automobild
v denni a no¢ni dobu prlimérného pracovniho dne.
Tabulka 1 Vysledky dopravniho prizkumu, profil 1
(0] NA celkem
denni doba (6-22) 355 47 402
no¢ni doba (22-6) 55 3 58
410 50 460
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Graf 1 Denni prubéh intenzity dopravy v prumérny pracovni den, profil 1
Tabulka 2 Vysledky dopravniho prizkumu, profil 2

OA NA celkem
denni doba (6-22) 537 57 594
no¢ni doba (22-6) 89 3 92
626 60 686
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Graf2  Denni pribéh intenzity dopravy v priumérny pracovni den, profil 2

3.2 Tranzitni doprava ulici Lesni

Porovnanim casu prljezdu vozidel obéma profily a naslednym sparovanim na sebe navazujicich
zaznamU bylo mozné identifikovat vozidla tranzitujici ulici Lesni.
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Tabulka 3 Tranzitni doprava ulici Lesni

od od celkem
zapadu vychodu
denni doba (6-22) 176 77 253

no¢ni doba (22-6) 28 14 42
204 91 295
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Graf 3 Denni prubéh intenzity tranzitni dopravy v primérny pracovni den

Z vyse uvedené tabulky a grafu je zfejmé, Ze dominantnim smérem tranzitni dopravy je smér od
zapadu kvychodu. Timto smérem tranzituje vice neZ dvojndsobny pocet vozidel nei smérem
opacnym. V grafu pribéhu intenzit tranzitni dopravy jsou vidét ve sméru od zapadu tfi Spicky (v 6, ve
14 a ve 22 hodin), v opacném sméru jsou méné vyrazné Spicky vzdy o hodinu dfive. Lze tedy
predpokladat vazbu ¢asti tranzitni dopravy na areal firmy Freudenberg Sealing Technologies, kde se
pracuje ve tfisménném provozu.

Tranzitni doprava ulici Lesni pfedstavuje zhruba 64 % veskeré dopravy v této ulici.

4 ZAVER

Pro potfeby procesu EIA byl realizovan profilovy dopravni prizkum pomoci automatickych séitacd
dopravy Sierzega SR4. Vysledkem jsou intenzity osobni a nakladni dopravy v denni a nocni dobé
bézného pracovniho dne a také objem tranzitni dopravy ulici Lesni.
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